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transport

Grande différence de I'dcomer
aves los dispositfs cxstants : il
subventionne ke chargeur qui fait
le choix de transférer sa marchan-
diso de la route sur la mar, plutdt
que larmateur, comme c'est le
cas pour les aikles communpu-
taires Marco Polo (ive page 19)

Pour étayer ses propos, le BP2S s'appuie sur les codts externes du transport maritime qui sont
nettement moindres gue ceux du routier.

Le BP2S défend I’écobonus maritime

Dans un rapport, le BP2S (1] promeut la création d'un écobonus & la frangaise, I'écomer, pour favoriser le report du transport
de marchandises de la route vers la mer. Originalité : lo subvention serait versée au chargeur et non a l'armateur.

ou RTET. Le tout, sans laxer le
transport routior, qui resie incon-
toumnable pour une partie des
transports.

L'objectf est de proposer au
gouvernement, dans la foulée
des Gronelle de la mer ot de
Fenvironnement, une évalua-

tien crédible d'un dispositil
fortoment incitatf. En repre-
nant des méthodes de calcul
adoptées pour Marco Polo, le
rapport détaille donc les = colts
externes » (2) comparés du
transport routior ot du transport
mearitime. Solt 0,035 eurcs de la

tonne-kilométre pour la route et
0,009 ouros pour la mer.

Les simulations sont basées
sur les donnédes suivantes
120 unités do transport modal
{conteneur, caisse mobile ou
remorque, chargés & 25 tonnes)
par voyage, 52 semaines d'ex-
ploitation & raison de sopt dé-
parts par semaing, dans los deux
sens. La subvention versée au
bénéfice du transport maritime,
comeepond & 40 % des colls ex-
ternes du transport rautier,

« UN ECOMER
MULTILATERAL »

Les exemples mentionnés
aboutissent aux rdsultats sui
vants : sur Le Havre - Bordeaux,
une subvention de 9.3 milicns
d'euros permet d'économiser
23,3 milicns de colls « sociaux
ot environnementaux = Sur
La Rochelle - Bayonne, une sub-
vention de 6,2 millions d'eurcs
pormet d'économiser 15,6 mik
lione des mémes colte. D'autres
exemples sont phs sur des
lkaisons domestiques, aboulis-
sant toujours & un des avantages
situés dans los mbémes ordres de
grandeur.

Cela dit, le BP2S indigue qu'=
un écomer franceo-frangals ne
permottra pas de reporter do
maniére importante les polds-
lourds vers la mer, car les polds-
lourds an transit ne seront que

peu incités «. Par ailleurs, il est
probable que 'Eurcpe « ne sou-
haitera pas financer de tels pro-
jots du fait de leur portée régio-
nale ou nationale ». Les régions
&vitdes, pourraient en revanche,
btra intéressoes

Le BP2S préconise donc
un 6comer entre pays voising
(France, Espagne, italle). « Un
écomer multilatéral posséde
le triple avantage d'étre rela-
tivement simple & meltre en
place {pou de pays impliqués),
d'élre rapidement bénéfique en
termes d'économies de colts
environnementaux et, enfin, de
préparer de maniére concrite

une rép aux de des de
I'Europe en vue d'un écobonus
européon. =

Vientensuiteldéa del'écomer
européen, géré par une agence
dédiée. Un dispositd idéal mais
lourd & créer,

André THOMAS
{Lire également pages 2 ot 3)

{1} BP2S : Bureau do promo-
ton du shortsea shipping, Qui
rbunit lensemble des acleurs
impiqués dans las transports tor-
restres ef mantimes.

(2) Les colts oxtemes com-
prennent : bruk, émissions de
gaz poluants, colts enviroano-
mentaux, accidents, congestions,
colls applgués aux infrastruc-
tures,
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